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¥ ZELJEZNICKOM PROMETU Parajedrilica, 18. oZujka 2012., Tribalj

OBJAVA ZAVRSNOG 1ZVJESCA 1 ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesce izradila je i objavila Agencija za istrazivanje nesreca u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 2. Zakona o osnivaju Agencije za
istrazivanje nesreéa u zraénom, pomorskom i zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13), ¢lanka
7. stavka 1. i 2. Statuta Agencije za istraZivanje nesre¢a u zranom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
¢lanka 16. Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog Parlamenta i Vijeca o istragama i sprecavanju nesreca i
nezgoda u civilnom zrakoplovstvu, odredbama Zakona o zra¢nom prometu (Narodne novine broj 69/09,
84/11,54/13,127/13 192/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin
ovo izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeSée moze se slobodno koristiti isklju€ivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem sluc¢aju nije utvrdivanje krivnje ili odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjeS¢e ne moze biti koristeno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PODACI O DOGADAJU

Vrsta dogadaja: Nesreda

Datum: 18. oZujka 2012.

Vrijeme: oko 14:00 LT

Mjesto: Tribalj

Vrsta zrakoplova: Parajedrilica

Proizvodac / model: Swing / Mistral 2

Ozljede: Jedna tesko ozlijedena osoba (pilot)
Ostecenja na zrakoplovu: Znatno ostecen

SAZETAK

Grupa od dvadesetak madarskih drzavljana boravila je od 15. do 18. oZujka 2012. u Hrvatskoj s
namjerom letenja parajedrilicama na podrucju Triblja. Dana 18. ozujka 2012. oko 14:00 LT pilot je u
prisutnosti instruktora poletio na letjeliStu Tribalj. Registrirano poletiste bilo je u oblaku, pa je odabrano
nesto nize neregistrirano poletiSte koje se nalazilo ispod razine podnice oblaka. Ubrzo nakon
polijetanja, uslijed padinskog dizanja uzrokovanog jakim vjetrom, pilot se nasao u oblaku i izgubio
orijentaciju te nastavio let niz vjetar u zavjetrinsku stranu planine, gdje je doslo do pada parajedrilice
na Zice dalekovoda. Pilot se nakon toga pokusao sam spustiti sa Zica dalekovoda, pri ¢emu je pao natlo
i zadobio teske tjelesne ozljede. Pronasli su ga njegovi kolege letaci te pozvali hithnu pomoé. Unesreceni
je prevezen u KBC Susak, gdje je mu je pruzena medicinska pomo¢.

Istragom je utvrdeno da je do nesrece doslo zbog letenja u meteoroloskim uvjetima koji nisu bili
primjereni za letenje parajedrilicom. Znanje i iskustvo unesrecenog pilota bilo je nedovoljno da
prepozna opasnosti u postoje¢im uvjetima, kao i da poduzme potrebne mjere tijekom leta. Instruktor
koji je takoder bio prisutan i zajedno s doti¢nim pilotom planirao let, takoder nije na vrijeme prepoznao
opasnost. Instruktor, nadalje, negira svoju odgovornost uz obrazloZzenje da unesreceni pilot koji je inace
bio njegov ucenik, nije toga dana bio na obuci.

AIN je ovom prilikom izdala sigurnosnu preporuku Madarskom zrakoplovnom savezu i Madarskom
slobodno letackom Savezu.
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1. CINJENICE | INFORMACUE

1.1. PODACI O LETU | PADU

mjesto pada

N A\Googleearth

Slika 1. — Podrucje leta i nesrece
1.1.1. Polijetanje

Unesreceni pilot nije poletio s registriranog poletiSta. Obzirom da je registrirano poletiste, koje se nalazi
na nadmorskoj visini 800 m, bilo obavijeno oblakom, grupa madarskih pilota odabrala je mjesto koje
se nalazi niZe i koje je tada bilo ispod podnice oblaka.

Nakon Sto je instruktor dao upute za let, oko 14:00 LT poletjela su dva pilota, od kojih je nesto kasnije
jedan uspjesno sletio na dogovoreno mjesto, a drugi doZivio nesrecu.

1.1.2. Let

Prvi dio leta odvijao se ispod podnice oblaka, u uvjetima zadovoljavajuce vidljivosti. Zbog usponog
strujanja vjetra uz padinu, postojalo je konstantno dizanje te se parajedrilica nedugo nakon polijetanja
nasla u visini podnice oblaka i zatim u oblaku. Od tog trenutka let se odvijao u oblaku, bez potrebne
vidljivosti. Parajedrilica se nastavila kretati niz vietar prema zavjetrinskoj strani brda gdje je, u uvjetima
zavjetrinskih turbulencija i bez potrebne vidljivosti, zapela za Zice visokonaponskog dalekovoda. Kupola
i konopci parajedrilice namotali su se oko Zica, a pilot je ostao visjeti desetak metara iznad tla.

1.1.3. Pokusaj samospasavanjai pad

U strahu od strujnog udara, pilot je odlucio si¢i sa Zica dalekovoda. U tu svrhu izvukao je rezervni
padobran i pustio ga da visi prema dolje. Oslobodio se veza letackog pojasa i spustio po rezervnom
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padobranu do njegovog kraja koji nije dopirao do tla. Zatim se pustio te s visine od nekoliko metara
pao na tlo i ozlijedio se.
1.2. POVRIEDENI

Ozlijedeni Posada Putnici Ostali
smrtno 0 0 0
ozbiljno 1 0 0

malo/nista 0 0 0

1.3. OSTECENJE PARAJEDRILICE

Parajedrilica je u ovoj nesreéi znatno oStecena. Kupola je na vise mjesta pokidana, kao i mnogi konopci.

1.4. DRUGA OSTECENJA

Za vrijeme skidanja opreme sa Zica, visokonaponski dalekovod bio je isklju¢en. Stete na samom
dalekovodu nije bilo, kao ni druge Stete.

1.5. PODACI O OSOBAMA
1.5.1. Pilot

Unesreceni pilot je madarski drzavljanin roden 1952. godine. U vrijeme nesreée posjedovao je vazecu
Sportsku dozvolu izdanu od Hungarian Aeronautical Association, kao i IPPl iskaznicu (IPPI Card) stupnja
PP3 (ParaPro Stage PP3), izdanu od HFFA (Hungarian Free Flying Association). Prema vlastitoj izjavi,
takoder posjeduje i Dozvolu pilota parajedrilice kategorije 'pitomac II', Sto znaci da ima pravo letjeti
pod nadzorom instruktora.

1.5.2. Instruktor

Instruktor je madarski drZavljanin roden 1985. godine. U vrijeme nesrece posjedovao je vazecu
Sportsku dozvolu izdanu od Hungarian Aeronautical Association, kao i IPPI iskaznicu (IPPI Card) stupnja
PP5 (ParaPro Stage PP5), izdanu od HFFA (Hungarian Free Flying Association).

U svojoj izjavi instruktor navodi da unesreceni pilot toga dana nije bio na obuci te da je planirao letjeti
za svoj uzitak. Nadalje navodi da su meteoroloski uvjeti bili pogodni za kvalifikaciju unesreéenog pilota,
da brzina vjetra nije bila preko 5 m/s i da je podnica oblaka bila oko 300 m iznad mjesta polijetanja.
Navodi kako je savjetovao unesreéenom pilotu da ne leti visoko, da bude ispred brda i ide prema
glavnom sletistu. Tijekom leta unesrecenog, putem radio veze dao mu je upute da upotrijebi 'velike usi'
i speed sistem, no unesreceni pilot nije slijedio ove upute.
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1.6. PODACI O PARAJEDRILICI

Parajedrilica je marke 'Swing', model 'Mistral 2', povrsine 28 m2, ukupne poletne teZine od 100 do 130
kg. Namijenjena je za slobodno letenje. Sigurnosne je kategorije DHV 1-2, sto znaci da je primjerena
za pocetnike.

1.7. METEOROLOSKI PODACI
Za potrebe istrage ove nesrece, od Drzavnog hidrometeoroloSkog zavoda zatrazeno je i dobiveno

izvjeSée o vremenskim uvjetima na podrucju letjeliSta 'Tribalj' na dan 18. oZujka 2012. godine u
razdoblju od 12:00 do 16:00 LT.

. EE N NPT IUNY T
SN
4 R

Slika 2. — Satelitska slika naoblake 18. ozujka 2012. u 14:00 LT

Iz izvjeS¢a DHMZ-a vidljivo je da je u vrijeme nesreée na podrucju triblja bilo potpuno oblac¢no vrijeme,
podnica oblaka bila je na oko 600 m nadmorske visine. Vjetar je bio umjerene jacine, juznih smjerova.
1.8. KOMUNICIRANJE

Pilot je bio u vezi s instruktorom putem radio veze. Instruktor u svojoj izjavi navodi kako je tijekom leta
putem radio veze pilotu davao odredene upute.

1.9. POMAGALA PRI NAVIGACUI | UREDAJI ZA SNIMANJE LETA

Pilot je posjedovao GPS uredaj 'Garmin eTrex', medutim zapis leta ne postoji.
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1.10. LETJELISTE

Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo je dana 12. prosinca 2011. donijela RjeSenje kojim se
odobrava uporaba poletiSta i sletiSta za ovjesne jedrilice i parajedrilice 'Tribalj'. Operator je
Parajedrilic¢arski klub 'Flumen'.

Operator u svojoj izjavi navodi da su madarski piloti uredno trazili odobrenje za letenje 15., 16. i 17.
ozujka 2014., svaki dan zasebno. Na dan 18. ozujka 2014., kada se dogodila nesrec¢a, madarski piloti
nisu kontaktirali operatora i trazili odobrenje za letenje, a operator napominje da ga ne bi ni dobili jer
su vremenski uvjeti bili nepovoljni.

1.11. PODACI O UDARU | OSTACIMA NAKON NESRECE

Mjesto nesrece nalazi se 3,25 km u smjeru 345° (sjever — sjeverozapad) od mjesta polijetanja. Oblik
terena je plato s manjim vrhovima i udolinama, na nadmorskoj visini oko 1000 m, prekriven livadama i
Sumama. Samo mjesto nesrece je manji travnati proplanak u Sumi, iznad kojeg se nalaze Zice
visokonaponskog dalekovoda.

Parajedrilica je zapela za Zice dalekovoda i ostala visjeti na njima. Na Zicama dalekovoda takoder je
ostao visjeti letacki pojas (sjedalica) i rezervni padobran kojeg je pilot izvukao kako bi se po njemu
spustio s dalekovoda. Spomenutu opremu vjetar je odvukao do slijedeéeg stupa dalekovoda te je
pronadena na Zicama 150 — 200 m od mjesta nesrece u smjeru sjeveroistoka.

1.12. SPASAVANIE

Unesrecenog su pronasli njegovi kolege letaci. U spaSavanju i pruZanju pomoci sudjelovala je Hrvatska
gorska sluZzba spasavanja, kao i djelatnici HMP DZ Crikvenica.

Opremu koja je nakon nesrece ostala na Zicama dalekovoda, skinuli su pripadnici Hrvatske gorske
sluzbe spasavanja.

1.13. MEDICINSKE INFORMACIJE
Unesreceni je vozilom hitne pomodi prevezen u DZ Crikvenica, a potom u KBC Susak gdje su mu
utvrdene visestruke ozljede opasne po Zivot — kontuzije prsnog kosa i bubrega s unutarnjim krvarenjem

u plu¢ima, prijelomi lakatne kosti, rebara i kraljezaka. Unesreceni je zadrzan u KBC Susak na lijecenju.

Prema izvjeStaju Zavoda za sudsku medicinu i kriminalistiku Medicinskog fakulteta Sveucilista u Rijeci,
analizom krvi unesrecenog utvrdena je prisutnost alkohola 00,00 g/kg.
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2. ANALIZA
2.1. OKOLNOSTI

Meteoroloski uvjeti nisu bili primjereni za letenje parajedrilicama. Brzina vjetra bila je prevelika za
sigurno letenje parajedrilicama, a smjer priblizno okomit na padinu, Sto je rezultiralo usponim
padinskim strujanjem. Vrsni dio padine bio je prekriven oblakom, a odabrano mjesto polijetanja nesto
ispod podnice oblaka.

Zbog jacine vjetra, moguénosti kretanja parajedrilice bile su vrlo ogranicene. Let protiv vjetra bio je
otezan, ako ne i nemogué. Nedugo nakon polijetanja, uslijed padinskog dizanja parajedrilica je bila
podignuta do visine oblaka te nastavila let u oblaku, bez potrebne vidljivosti i noSena vjetrom.

Karakteristike terena na podrucju letjelista 'Tribalj' bitno su razlicite od ravnicarskih podrucja na koja
su navikli madarski piloti.

2.2. LIUDSKI FAKTOR

Odluku o letenju pilot je donio nakon savjetovanja sa svojim instruktorom. Po dolasku na letjeliste,
obojica su pogresno procijenili uvjete i nisu uvidjeli rizik.

Unesreceni pilot bio je neiskusan. Zbog toga nije bio u stanju realno procijeniti situaciju te se vjerojatno
oslanjao na procjenu svog instruktora. Tijekom leta nije poduzeo potrebno da pokusa izbjeéi ulazak u
oblak. Nije reagirao na upute koje mu je putem radio veze tijekom leta davao instruktor.

Nakon $to se parajedrilica zakacila za Zice dalekovoda, pilot je neozlijeden visio ispod Zica. U strahu od
strujnog udara, donio je odluku da sam pokusa siéi na tlo. Nije imao potrebna pomagala za spustanje
(uze i naprava za spustanje), koja nisu obavezan, ali su preporucljiv dio opreme. lzvukao je rezervni
padobran i pustio ga da visi prema dolje te se po njemu spustio nesto niZe, no nije dosegnuo tlo. Pustio
se i pao s visine od nekoliko metara te zadobio viSestruke teske tjelesne ozljede.

Iz vlastite izjave, vidi se da je instruktor postao svjestan opasnosti tek tijekom leta unesreéenog pilota.
Putem radio veze dao je pilotu upute na koje ovaj nije reagirao. Instruktor se ograduje od odgovornosti,
navodedi kako unesreceni pilot tog dana nije bio na obuci, vec je letio za svoj uZitak.

2.3. ORGANIZACIISKI FAKTOR

Na dan kada se dogodila nesreca, madarski piloti nisu kontaktirali operatora i trazili odobrenje za
letenje. Operator dobro poznaje lokalne prilike te daje potrebne informacije i upozorenja, odnosno ne
dozvoljava letenje ukoliko za to postoji razlog. Madarski piloti takoder nisu uocili ili uvaZili ¢injenicu da
toga dana na letjelistu 'Tribalj' nije bilo drugih letaca, Sto takoder ukazuje na neprimjerenost uvjeta za
letenje.
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Prema vazec¢im propisima RH, pilot parajedrilice smije samostalno letjeti ukoliko posjeduje Dozvolu
pilota parajedrilice, a uéenik koji jos ne posjeduje spomenutu dozvolu, smije letjeti u sklopu obuke i
pod nadzorom instruktora. Unesreceni madarski pilot nije posjedovao dozvolu za samostalno letenje,
dakle, prema vazeéim propisima RH smije letjeti jedino u sklopu obuke i pod nadzorom instruktora.

lako je instruktor bio na poletistu uz pilota i davao mu upute za let, isti navodi kako unesreéeni pilot
toga dana nije bio na obuci.

3. ZAKLJUCAK
3.1. NALAzZI

Vremenski uvjeti nisu bili primjereni za letenje parajedrilicama radi prejakog vjetra i niske podnice
oblaka.

Pilot nije poletio sa registriranog poletista, vec¢ s nizeg mjesta koje je tada bilo ispod podnice oblaka.
Pilot je bio neiskusan i nije prepoznao opasnost, niti je odgovarajuce reagirao tijekom leta.

Instruktor nije prepoznao neprimjerenost meteoroloskih uvjeta prije polijetanja unesre¢enog pilota.
Prije polijetanja i tijekom leta davao je upute pilotu, ali odri¢e nadleznost i odgovornost navodeci da
unesreceni pilot tog dana nije bio na obuci

Letenje se nije odvijalo u skladu s vazeéim propisima Republike Hrvatske, jer:

- operator nije obavijeSten i nije trazeno odobrenje za letenje

- je pilot posjedovao dozvolu koja mu omogucuje letenje pod nadzorom instruktora, a ne i
samostalno letenje

Pilot se odlucio sam spustiti sa Zica dalekovoda, pri ¢emu je pao i ozlijedio se.

3.2. Uzroci

Letenje se je odvijalo u neprimjerenim vremenskim uvjetima koji su u kombinaciji s nedovoljnim
iskustvom pilota i neodgovarajué¢im nadzorom od strane instruktora, imali presudan utjecaj na nesrecu.

4. SIGURNOSNE PREPORUKE

Agencija za istraZivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu daje sigurnosnu
preporuku koja se odnosi na Hungarian Aeronautical Association i Hungarian Free Flying Association:

SP1: ,Upozoriti madarske parajedrilicare koji dolaze letjeti u Republici Hrvatskoj da se prethodno
upoznaju s vazeéim propisima koji se odnose na letenje parajedrilicama u Republici Hrvatskoj,
a posebno na obavezu javljanja operatoru letjelista i obvezamam instruktora prema svojim
ucenicima.”
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