
 

REPUBLIKA HRVATSKA 

!ƎŜƴŎƛƧŀ Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ȊǊŀőƴƻƳΣ ǇƻƳƻǊǎƪƻƳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ 

hŘƧŜƭ Ȋŀ ƛǎǘǊŀƎŜ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ȊǊŀőƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ 

 
  

AIN/04-FR-01 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

½ ! ± w ~ b h   L ½ ± W 9 ~ 0 E 

 

O OZBILJNOJ NEZGODI ZRAKOPLOVA  

CESSNA 210L, REG. OZNAKE 9A-DZP 

   

!9wh5wha [¦2Yh, 19. SVIBNJA 2012. 

 
 

   

  

  

 

 

 

  

 

 

 

  

KLASA: 343-08/12-03/02 

URBROJ: 699-04/3-16-53 

Zagreb, 20. travnja 2016. 

http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Coat_of_arms_of_Croatia.svg


 

!D9b/LW! ½! L{¢w!¿L±!bW9 b9{w90! 

¦ ½w!2bhaΣ thahw{Yha L  

¿9[W9½bL2Yha twha9¢¦ 
  

½ŀǾǊǑƴƻ ƛȊǾƧŜǑŏŜΣ  

19.05.2012., !ŜǊƻŘǊƻƳ [ǳőƪƻ 

 

AIN/04-FR-01  Stranica: 2/ 22 

 

h.W!±! L½±W9~0! L ½!~¢L¢! !¦¢hw{YLI tw!±! 

 

hǾƻ ƛȊǾƧŜǑŏŜ ƛȊǊŀŘƛƭŀ ƧŜ ƛ ƻōƧŀǾƛƭŀ !ƎŜƴŎƛƧŀ Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ȊǊŀőƴƻƳΣ ǇƻƳƻǊǎƪƻƳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ 

ǇǊƻƳŜǘǳ όǳ ŘŀƭƧƴƧŜƳ ǘŜƪǎǘǳΥ !Lbύ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ őƭŀƴƪŀ сΦ ǎǘŀǾƪŀ мΦ ƛ нΦ ½ŀƪƻƴŀ ƻ ƻǎƴƛǾŀƧǳ !ƎŜƴŎƛƧŜ Ȋŀ 

ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ȊǊŀőƴƻƳΣ ǇƻƳƻǊǎƪƻƳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ όbŀǊƻŘƴŜ ƴƻǾƛƴŜ ōǊƻƧ рпκмоύΣ 

őƭŀƴƪŀ тΦ ǎǘŀǾƪŀ мΦ ƛ нΦ {ǘŀǘǳǘŀ !ƎŜƴŎƛƧŜ Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ȊǊŀőƴƻƳΣ ǇƻƳƻǊǎƪƻƳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ 

ǇǊƻƳŜǘǳΣ őƭŀƴƪŀ мсΦ ¦ǊŜŘōŜ ό9¦ύ ōǊΦ ффсκнлмл 9ǳǊƻǇǎƪƻƎ pŀǊƭŀƳŜƴǘŀ ƛ ±ƛƧŜŏŀ ƻ ƛǎǘǊŀƎŀƳŀ ƛ ǎǇǊŜőŀǾŀƴƧǳ 

ƴŜǎǊŜŏŀ ƛ ƴŜȊƎƻŘŀ ǳ ŎƛǾƛƭƴƻƳ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾǎǘǾǳΣ ƻŘǊŜŘŀōŀ ½ŀƪƻƴŀ ƻ ȊǊŀőƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ όbŀǊƻŘƴŜ ƴƻǾƛƴŜ 

broj 69/09, 84/11, 54/13, 127/13 i 92/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO. 

 

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na biƭƻ ƪƻƧƛ ƴŀőƛƴ ƻǾƻ 

ƛȊǾƧŜǑŏŜ ƛƭƛ ōƛƭƻ ƪƻƧƛ ƴƧŜƎƻǾ ŘƛƻΣ ōŜȊ ƛȊǊƛőƛǘƻƎ ǇƛǎŀƴƻƎ ŘƻǇǳǑǘŜƴƧŀ !LbΦ  

hǾƻ ƛȊǾƧŜǑŏŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǎƭƻōƻŘƴƻ ƪƻǊƛǎǘƛǘƛ ƛǎƪƭƧǳőƛǾƻ ǳ ƻōǊŀȊƻǾƴŜ ǎǾǊƘŜΦ  

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

  

Cilj istraga koje se odnose na sigǳǊƴƻǎǘΣ ƴƛ ǳ ƪƻƧŜƳ ǎƭǳőŀƧǳ ƴƛƧŜ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ƪǊƛǾƴƧŜ ƛƭƛ 

odgovornosti.  

 

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje 

ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ƪǊƛǾƴƧŜ ƛƭƛ ƻŘƎƻǾƻǊƴƻǎǘƛ ǇƻƧŜŘƛƴŀŎŀ. 

 

½ŀǾǊǑƴƻ ƛȊǾƧŜǑŏŜ ƴŜ ƳƻȌŜ ōƛǘƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴƻ kao dokaz u sudskom postupku koji ƛƳŀ Ȋŀ ŎƛƭƧ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ 

ƎǊŀŚŀƴǎƪƻǇǊŀǾƴŜ ƛƭƛ ƪŀȊƴŜƴƻǇǊŀǾƴŜ ƻŘƎƻǾƻǊƴƻǎǘƛ ǇƻƧŜŘƛƴŎŀΦ 
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OSNOVNI PODACI 

Vlasnik Fami d.o.o. 

 

Operator Fami d.o.o. 

 

Model zrakoplova tǊƻƛȊǾƻŚŀőΥ  Cessna Aircraft Company 

Tip i model: Cessna 210L 

Serijski broj: 21060163 

5ǊȌŀǾŀ ƛ ǊŜƎƛǎǘǊŀŎƛƧŀ Hrvatska  

Registracija: 9A-DZP 

aƧŜǎǘƻ ŘƻƎŀŚŀƧŀ !ŜǊƻŘǊƻƳ [ǳőƪƻ 

5ŀǘǳƳ ŘƻƎŀŚŀƧŀ 19. svibanj 2012. 

 

ISTRAGA 

LǎǘǊŀȌƛǘŜƭƧ za zrakoplovne ƴŜǎǊŜŏe !ƎŜƴŎƛƧŜ Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƴŜǎǊŜŏŀ ƛ ƻȊōƛƭƧƴƛƘ ƴŜȊƎƻŘŀ 

zrakoplova (u daljnjem tekstu: AZI) informaciju o ozbiljnoj nezgodi zrakoplova dobio je od Operatora 

ŀŜǊƻŘǊƻƳŀ [ǳőƪƻ, OKC MUP-a i od Centra 112  

 

hŘƳŀƘ Ǉƻ ŘƻƧŀǾƛ ƛǎǘǊŀȌƛǘŜƭƧƛ ǎǳ ǎŜ ǳǇǳǘƛƭƛ ƴŀ ƳƧŜǎǘƻ ozbiljne nezgode, te je istraga otvorena istog 

dana. 

 

tǊŜŘǎǘŀǾƭƧŜƴƻ ½ŀǾǊǑƴƻ ƛȊǾƛƧŜǑŏŜ ƧŜ ƻōƧŀǾƭƧŜƴƻ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ !ƎŜƴŎƛƧŜ Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ 

ȊǊŀőƴƻƳΣ ǇƻƳƻǊǎƪƻƳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ όǳ ŘŀƭƧƴƧŜƳ ǘŜƪǎǘǳΥ !Lbύ. 
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{!¿9¢!Y  

Dana 19. svibnja 2012. godine obavljeno je letenje zrakoplovom Cessna 210L u svrhu bacanja 

padobranaca. Sukladno planu leta, letenje je najavljeno u periodu od 07:30 UTC do 17:30 UTC do FL100. 

Na navedeni dan obavljeno je ǑŜǎǘ Ŏƛƪƭǳǎŀ, odnosno letova sukladno izjavi pilota i zapisu u kƴƧƛȌƛŎƛ 

zrakoplova. Prvo polijetanje bilo je u 08:15 UTC. Zadnje polijetanje bilo je u 12:30 UTC u smjeru 28 i 

penjalo se na visinu od 4000 ft. Na zadnjem letu, prije ozbiljne nezgode, u zrakoplovu se uz pilota 

ƴŀƭŀȊƛƭƻ ƛ ǇŜǘ ǇŀŘƻōǊŀƴŀŎŀ όőŜǘƛǊƛ ǳőŜƴƛƪŀ ƛ instruktor padobranstva). Nŀƪƻƴ Ǒǘƻ ǎǳ ǳőŜƴƛŎƛ ƛǎƪƻőƛƭƛ 

krenulo se ǳ ǎƴƛȌŀǾŀƴƧŜ ƛ ǳ ǇǊƛƭŀȊ Ȋŀ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŜ ǳ ǎƳƧŜǊǳ млΦ Sukladno izjavi pilota prilaz za slijetanje bio 

ƧŜ ƴƻǊƳŀƭŀƴΣ ǊŀǾƴŀƴƧŜ ƧŜ ƻŘǊŀŚŜƴƻ ōŜȊ ƛƪŀƪǾƛƘ ǇǊƻōƭŜƳŀΣ ǘŜ je nakon dodira s uzletno sletnom stazom 

Ǉƛƭƻǘ ǎƘǾŀǘƛƻ Řŀ ƧŜ ǎƭŜǘƛƻ ōŜȊ ƛȊǾǳőŜƴƻƎ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀΦ ½ǊŀƪƻǇƭƻǾ ǎŜ ȊŀǳǎǘŀǾƛƻ ƴŀ нол Ƴ ƻŘ ǇǊŀƎŀ млwΦ 

Deset dana prije ozbiljne nezgode zrakoplovu je izdana Potvrda o produljenju plovidbenosti. Prije 

ƴŜƎƻ Ǒǘƻ ƧŜ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾ ǾǊŀŏŜƴ ǳ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƻ ǎǘŀƴƧŜ ƻŘǊŀŚen je remont hidro pumpe i popravak servo 

pokretŀőŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀΦ Lǎǘƛ ǎǳ ǎǳƪƭŀŘƴƻ tǊƻƎǊŀƳǳ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻ ǇǊƻǾƧŜǊŜƴƛ ƛ ōƛƭƛ 

su ispravni. 

Nakon ozbiljne nezgode napravljena je detaljna analiza funkcionalne ispravnosti stajnog trapa. 

Analizom je ǳǘǾǊŚŜƴƻ Řŀ ƧŜ ǎǘŀƧƴƛ ǘǊŀǇ ƛǎǇǊŀǾŀƴ, ƻǎƛƳ ǎǳǎǘŀǾŀ Ȋŀ ȊǾǳőƴƻ ǳǇƻȊƻǊŜƴƧŜ ǇƻƭƻȌŀƧŀ ǎǘŀƧƴƻƎ 

trapa koji je signal davao iznad 12 in punjenja cilindra umjesto ispod. hǎƛƎǳǊŀő ƘƛŘǊƻ ǇǳƳǇŜ ǘƛƧŜƪƻƳ 

ƻőŜǾƛŘŀ ȊŀǘŜőŜƴ ƧŜ ǳ ƛȊǾǳőŜƴƻƳ ǇƻƭƻȌŀƧǳΣ ŀ ǊǳőƛŎŀ Ȋŀ ǇƻȊƛŎƛƧǳ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ǳ 5h²b όŘƻƭƧŜύΦ Nakon 

ǾƛǑŜǎǘǊǳƪƛƘ ǇǊƻǾƧŜǊŀ ƛǎǇǊŀǾƴƻǎǘƛ ǎǳǎǘŀǾŀ ƘƛŘǊŀǳƭƛƪŜ ƴƛ ǳ ƧŜŘƴƻƳ ǎƭǳőŀƧǳ ƴƛƧŜ ŘƻǑƭƻ Řƻ ǾǊŀŏŀƴƧŀ ƻǎƛƎǳǊŀőŀ 

ǳ ȊŀǘŜőŜƴƛ ǇƻƭƻȌŀƧ όƛȊǾǳőŜƴ ǾŀƴύΦ UȊƛƳŀƧǳŏƛ ǳ ƻōȊƛǊ Řŀ je ǎǘŀƧƴƛ ǘǊŀǇ ǇǊƛƧŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ōƛƻ ǳ ȊŀƪƭƧǳőŀƴƻƧ ǇƻȊƛŎƛƧƛ 

gore, te ǳƪƭƧǳőŜƴƧŜƳ ƻǎƛƎǳǊŀőŀ Řƻƪ ƧŜ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾ ƧƻǑ ōƛƻ ƴŀ ȊŜƳƭƧƛΣ ƘƛŘǊƻ ǇǳƳǇŀ ǇƻőŜƭŀ je s radom, stajni 

ǘǊŀǇ ǎŜ ƻǘƪƭƧǳőŀƻ te je ŘƻǑƭƻ Řƻ ǇƻƪǳǑŀƧŀ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ glavnih nogu stajnog trapa. Uz tako veliku silu, 

ƻŘƴƻǎƴƻ ƪƻƴǘǊŀ ǎƛƭǳ ƪƻƧǳ ƧŜ ǎǘǾŀǊŀƭŀ ȊŜƳƭƧŀΣ ƻǎƛƎǳǊŀő ƴƛƧŜ ƛȊōŀŎƛƻ, tj. nije prekinuo strujni krug zbog 

ǇǊŜƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ. {ŀƎƭŜŘŀǾŀƧǳŏƛ ǎǾŜ ƴŀǾŜŘŜƴŜ őƛƴƧŜƴƛŎŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƛǘƛ da je do slijetanja bez 

izvuőŜƴƻƎ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ŘƻǑƭƻ ƛȊ ǊŀȊƭƻƎŀ Ǒǘƻ se zaboravilƻ ƛȊǾǳŏƛ isti. 

hōȊƛǊƻƳ ƴŀ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴƛ ǳȊǊƻƪ ƻǾŜ ƻȊōƛƭƧƴŜ ƴŜȊƎƻŘŜ !ƎŜƴŎƛƧŀ Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ 

ȊǊŀőƴƻƳΣ ǇƻƳƻǊǎƪƻƳ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ ƴŜƳŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎƴŜ ǇǊŜǇƻǊǳƪŜΦ 
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1. 2LbW9bL2b9 LbChwa!/LWE 

1.1. POVIJEST LETA 

Dana 19. svibnja 2012. godine letenje zrakoplovom Cessna 210L bilo je najavljeno kontroli leta, 

svrha najavljenog leta bilo je bacanje padobranaca. Na zrakoplovu je napravljen prijeletni pregled s 

ƪƻƴǎǘŀǘŀŎƛƧƻƳ ǳ ƪƴƧƛȌƛŎƛ zrakoplova α!Ǿƛƻƴ ƛ ƻǇǊŜƳŀ ƻƪάΦ ¢ŀƪƻŚŜǊΣ ǇǊŜƳŀ ȊŀǇƛǎǳ ǳ ƪƴƧƛȌƛŎƛ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀΥ 

- prvo polijetanje je bilo u 08:15 sa slijetanjem u 08:45, u rubrici 9 Ukupni ciklus1 uz Donos 

ǎǘƻƧƛ Řŀ ƧŜ ƻŘǊŀŚŜƴƻ ŘǾŀ ŎƛƪƭǳǎŀΣ 

- drugo polijetanje je bilo u 10:00 sa slijetanjem u 10:15, u rubrici 9 Ukupni ciklus1 uz Donos 

ǎǘƻƧƛ Řŀ ƧŜ ƻŘǊŀŚŜƴ ƧŜŘŀƴ ŎƛƪƭǳǎΣ 

- ǘǊŜŏŜ ǇƻƭƛƧŜǘŀƴƧŜ ƧŜ ōƛƭƻ ǳ 10:50 sa slijetanjem u 11:35, u rubrici 9 Ukupni ciklus1 uz Donos 

ǎǘƻƧƛ Řŀ ƧŜ ƻŘǊŀŚŜƴƻ ǘǊƛ ŎƛƪƭǳǎŀΦ  

- őŜǘǾǊǘƻ ǇƻƭƛƧŜǘŀƴƧŜ ƧŜ ōƛƭƻ ǳ мнΥол ǎŀ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŜƳ ǳ мнΥпрΣ ǳ ǊǳōǊƛŎƛ ф Ukupni ciklus1 nema 

zapisa. 

Shodno tome do zadnjeg polijetanja koje je bilo u 12:30 UTC u smjeru 28 ƻŘǊŀŚŜƴƻ ƧŜ с Ŏƛƪƭǳǎŀ 

odnosno letova. U zadnjem letu u zrakoplovu uz pilota nalazilo se i pet padobranaca. Zrakoplov je 

penjao na visinu od 4000 ft, po izbacivanju padobranaca krenuo jŜ ǳ ǎƴƛȌŀǾŀƴƧŜ ƛ ǇǊƛƭŀȊ Ȋŀ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŜ ǳ 

ǎƳƧŜǊǳ млΦ LȊ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ǎǳ ƛǎƪƻőƛƭƛ ǎŀƳƻ ǳőŜƴƛŎƛ όőŜǘƛǊƛύ Řƻƪ ƧŜ ƛƴǎǘǊǳƪǘƻǊ ƻǎǘŀƻ ǳ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾǳΦ tǊƛƭƛƪƻƳ 

ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ƴƛƧŜ ŘƻǑƭƻ Řƻ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ȊōƻƎ őŜƎŀ ƧŜ ŘƻǑƭƻ Řƻ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧa zrakoplova na trup. 

1.2. O½[LW979b9 h{h.9 

hȊƭƛƧŜŚŜƴƛ Posada Putnici Ostali 

smrtno 0 0 0 

ozbiljno 0 0 0 

ƳŀƭƻκƴƛǑǘŀ 0/1 0/1 0 

1.3. O~¢909bW! b! ½w!Yht[hVU 

tǊŜƎƭŜŘƻƳ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ǳǎǘŀƴƻǾƭƧŜƴƻ ƧŜ Řŀ ǎǳ ƻǑǘŜŏŜƴƧŀ ƴŀǎǘŀƭŀ uslijed udara zrakoplova o uzletno 

ǎƭŜǘƴǳ ǎǘŀȊǳ ǇǊƛƭƛƪƻƳ őŜƎŀ ƧŜ ŘƻǑƭƻ Řƻ ƻǑǘŜŏŜƴƧŀ ƴŀ ŘƻƴƧŜƳ ŘƛƧŜƭǳ ǘǊǳǇŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀΦ ¢ŀƪƻŚŜǊ ƴŀ 

ƪǊŀƪƻǾƛƳŀ ǇǊƻǇŜƭŜǊŀ ǾƛŘƭƧƛǾŀ ǎǳ ƳŜƘŀƴƛőƪŀ ƻǑǘŜŏŜƴƧŀ ǳ ǾƛŘǳ ǎŀǾƛƧŀƴƧŀ ǾǊƘƻǾŀ ƪǊŀƪƻǾŀ ǇǊƻǇŜƭŜǊŀΦ  

bŀƪƻƴ ǇƻŘƛȊŀƴƧŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ǎ ǘƭŀ ǳǘǾǊŚŜƴŀ ǎǳ ƻǑǘŜŏŜƴƧŀ ƻǇlate trupa, radionavigacijskih antena 

ƛ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ǾǊŀǘŀ ƴƻǎƴƻƎ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ kao posljedica udara zrakoplova o uzletno sletnu stazu (Slika 1.). 

 

                                                           
1 9. U gornjem dijelu rubrike upisuje se donos prethodne stranice. Za svaki pojedini let pribraja se broj ciklusa na 

iznos iz prethodnog reda. Za balone, ƧŜŘǊƛƭƛŎŜΣ ƧŜŘƴƻƳƻǘƻǊƴŜ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŜ ƛ ǾƛǑŜ ƳƻǘƻǊƴŜ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŜ ǎ ƪƭƛǇƴƛƳ 

motorom, jedan ciklus je polijetanje i slijetanje zrakoplova odnosno iznos u toj rubrici predstavlja ukupni broj 

ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ƻŘ ǇƻǎƭƧŜŘƴƧŜ ƪƻƳǇƭŜǘƴŜ ǊŜǾƛȊƛƧŜΦ LȊƴƛƳƴƻΣ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ǑƪƻƭƻǾŀƴja (ili rada u poljoprivredi) pribraja se 

ǳƪǳǇƴƛ ōǊƻƧ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǳ ǘƻƪǳ ƧŜŘƴƻƎ ƭŜǘŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ƪŀŘŀ ƛƳŀ ǾŜŏƛ ōǊƻƧ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ƛ ǇƻƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǎ ƛǎǘƻƎ ŀŜǊƻŘǊƻƳŀΣ ōŜȊ 

ƎŀǑŜƴƧŀ ƳƻǘƻǊŀΣ ƳƻƎǳ ǎŜ ǘŀƪǾƛ ƭŜǘƻǾƛ ȊōǊƻƧƛǘƛ ƛ ǇǊƛƪŀȊŀǘƛ ƪŀƻ ƧŜŘŀƴ ƭŜǘ ƛ ǳǇƛǎŀǘƛ ǳ ƧŜŘƴƻƳ ǊŜŘǳΦ 
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Slika 1. Pozicija zrakoplova na uzletno sletnoj stazi 

 

  

Slika 2. hǑǘŜŏŜƴƧŀ ŘƻƴƧŜƎ ŘƛƧŜƭŀ ǘǊǳǇŀ ƛ ǾǊŀǘŀ ƴƻǎƴŜ ƴƻƎŜ 
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1.4. Dw¦D! h~¢909bW! 

Od posljedica slijetanja zrakoplova na donji dio trupa nastala su ƳŀƴƧŀ ƻǑǘŜŏŜƴƧŀ ƴŀ ǘǊŀǾƴŀǘƻƧ 

podlozi uzletno sletne staze koja su uzrokovana udarom propelera o uzletno sletnu stazu i struganjem 

trupa i antena po uzletno sletnoj stazi. 

1.5. OSOBNI PODACI 

 Pilot 

Osoba wƻŚŜƴΥ  1962 

Dozvola CPL(A), napomena ATPL Theory 

Datum izdavanja 19.7.2007. 

Datum valjanosti 01.03.2016. 

Ukupni nalet2 4382:00 

hǾƭŀǑǘŜƴƧŀ SEP(A) (land) vrijedi do 01.08.2013. 

IR/SE(A)   vrijedilo do 19.10.2011. 

IR/ME(A)   vrijedilo do 15.12.2011. 

C500/550/560 

C501/551 

C525   vrijedilo do 15.12.2011. 

Instruktor FI(A) ς PPL, CPL, IR vrijedilo do 28.9.2012. 

 

 U zadnjih trideset dana pilot je ostvario ukupni nalet od 22 sata i 25 minuta, od toga na 

zrakoplovu Cessna 210L ostvareno je 5 sati i 50 minuta, i to dana 11. svibnja 2012. nalet od 55 minuta, 

dana 12. svibnja 2012. nalet od 3 sata i 10 minuta i dana 19. svibnja 2012. nalet od 1 sata i 45 minuta. 

Ostali sati ostvareni su na zrakoplovima Cessna 172, Cessna 150, PA-18 i SA-300. 

 tƛƭƻǘ ƧŜ ǇƻǎƧŜŘƻǾŀƻ {ǾƧŜŘƻŘȌōǳ ƻ ȊŘǊŀǾǎǘǾŜƴƻƧ ǎǇƻǎƻōƴƻǎǘƛ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ м ƛȊŘŀƴǳ Řŀƴŀ 

нлΦлоΦнлмнΦ ¦ {ǾƧŜŘƻŘȌōƛ ƴŀǾŜŘŜƴƻ ƧŜ ƛ ǎƭƧŜŘŜŏŜ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŜΥ ƳƻǊŀ ƛƳŀǘƛ ŘƻǎǘǳǇƴŜ ƪƻǊŜƪǘƛǾƴŜ ƴŀƻőŀƭŜ 

za vid na blƛȊƛƴǳ ƛ ƴƻǎƛǘƛ ǊŜȊŜǊǾƴŜ ƴŀƻőŀƭŜ. 

 

5ŀǘǳƳ ƛǎǘŜƪŀ ǾŀȌŜƴƧŀΥ 

- Kategorija 1 SP3 27.09.2012. 

- Kategorija 1: 27.03.2013. 

- Kategorija 2: 27.03.2013. 

                                                           
2 ¦ƪǳǇƴƛ ǎŀǘƛ ƴŀƭŜǘŀ ǳȊŜǘƛ ǎǳ ƛȊ YƴƧƛȌƛŎŜ ƭŜǘŜƴƧŀ Ǉƛƭƻǘŀ ōǊƻƧ nepoznatoΣ ǇǊƛƧŜƴƻǎ ƛȊ ƪƴƧƛȌƛŎŜ ōǊƻƧ nepoznato, za zadnji 

zapis koji je bio dana 15. svibnja 2012. godine. Podaci o letu na dan ozbiljne nezgode 19. svibnja 2012. godine 

ƴƛǎǳ ǳǇƛǎŀƴƛ ǳ YƴƧƛȌƛŎǳ ƭŜǘŀƴƧŀΣ ƛŀƪƻ ǎǳ ƛǎǘƛ ǳǇƛǎŀƴƛ ǳ YƴƧƛȌƛŎǳ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ōǊƻƧ лнΦ όǾƛŘƭƧƛǾƻ ǳ ǘƻőƪƛ мΦмΦ tƻǾƛƧŜǎǘ ƭŜǘŀύΦ  
3 Jednopilotni komercijalni prijevoz putnika 
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 Putnik 

Prilikom slijetanja u zrakoplovu se uz pilota nalazio i instruktor padobranstva. 

1.6. INFORMACIJE O ZRAKOPLOVU 

 hǇŏŜƴƛǘƻ 

Registracija 9A-DZP 

Tip i model zrakoplova Cessna 210L 

Karakteristike Jednomotorni zrakoplov, visokokrilac 

tǊƻƛȊǾƻŚŀő Cessna Aircraft Company 

Serijski broj 21060163 

Godina proizvodnje 1974. 

Vlasnik Fami d.o.o. 

tƻŘǊǳőƧŜ ǳǇƻǘǊŜōŜ VFR 

Motor Teledyne Continental IO-520-FCL 

Ukupan nalet zrakoplova 10052 

Broj ciklusa 10690 

Gorivo 100LL 

Polica obveznog osiguranja ±ŀȌŜŏŀ  

  

 

 Karakteristike zrakoplova4 

Broj sjedala 4-6 

Duljina ну Ŧǘ н ƛƴ Ғ уΦру Ƴ 

Raspon krila ос Ŧǘ ф ƛƴ Ғ ммΦн Ƴ 

Visina ф Ŧǘ у ƛƴ Ғ нΦфр Ƴ 

¢ŜȌƛƴŀ ǇǊŀȊƴƻƎ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ нмтл ƭōǎ Ғ фупΦо ƪƎ 

aŀƪǎƛƳŀƭƴŀ ǘŜȌƛƴŀ u polijetanju оулл ƭōǎ Ғ мтноΦср ƪƎ 

 

Cessna 210L je jednomotorni laki zrakoplov sa ǑŜǎǘ ǎƧŜŘŀƭŀΦ tǊƻƧŜƪǘ /Ŝǎǎƴŀ нмл ǇƻǘƧŜőŜ ƻŘ 

ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ /Ŝǎǎƴŀ мун. ƴŀ ƪƻƧŜƳ ƧŜ ǳőƛƴƧŜƴƻ ǇŀǊ ƳƻŘƛŦƛƪŀŎƛƧŀΦ ½ǊŀƪƻǇƭƻǾ ƛƳŀ ǳǾƭŀőŜŏƛ ǎǘŀƧƴƛ ǘǊŀǇ ǘŜ 

krila postavljena iznad trupa. 

Navedeni zrakoplov je modificiran za izbacivanje padobranaca sukladno CAA Supplement 1 

Issue 1 to the Cessna 210 Flight Manual Doc. No. F-210-1. Navedeni dokument odobren je 27. lipnja 

1979. godine.  

 

                                                           
4 Podaci o zrakoplovu uzeti su iz Cessna Pilot's Operating Handbook Centurion 1976 Model 210L 
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Slika 3. Prikaz zrakoplova; Izvor: YƻǊƛǎƴƛőƪƛ ǇǊƛǊǳőƴƛƪ 

 Motor 

bŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾǳ ƧŜ ōƛƻ ǳƎǊŀŚŜƴ ƳƻǘƻǊ Teledyne Continental IO-520-FCL, serijski broj: 553818. IO-

520-C/[ ƧŜ ǑŜǎǘŜǊƻŎƛƭƛƴŘǊƛőƴƛ motor s horizontalno nasuprotno postavljenim cilindrima (boxer motor). 

aƻǘƻǊ ǊŀȊǾƛƧŀ ǎƴŀƎǳ ƻŘ олл ItΣ ǘŜ ƧŜ ƘƭŀŚŜƴ ȊǊŀƪƻƳΦ ¦ōǊƛȊƎŀǾŀƴƧŜ ƎƻǊƛǾŀ ǎŜ ǾǊǑƛ ŘƛǊŜƪǘƴƻ ǇƻƳƻŏǳ 

injectora. Gorivo za pogon motora nosi oznaku AVGAS 100LL. Navedeni motor je proizveden 2005. 

ƎƻŘƛƴŜ ƛ ƛǎǘŜ ƎƻŘƛƴŜ ǳƎǊŀŚŜƴ ƧŜ ƴŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾΦ Ukupan broj sati rada motora je bio 125:20.  
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Slika 4. Moror IO-520-FCL 

 Propeler 

bŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾǳ ƧŜ ōƛ ǳƎǊŀŚŜƴ ǇǊƻǇŜƭŜǊ McCauley D3A32C88-R, serijskog broja 942259. Propeler 

ǎŀŘǊȌƛ tri kraka promjenjivog koraka s ǇƛǘŎƘ ǇƻȊƛŎƛƧŀƳŀ όƭƻǿύ ммΦрϲ ƛ όƘƛƎƘύ нуΦмϲΦ ¦ƪǳǇan broj sati rada 

propelera je bio 8:32.  

 

 
Slika 5. Propeler McCauley D3A32C88-R 
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 ½ŀǇƛǎƛ ƻ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾǳ ƛ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƻǎǘƛ 

5ŀƴŀ олΦ ƻȌǳƧƪŀ нл04. aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ǇƻƳƻǊǎǘǾŀΣ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛ ǾŜȊŀΣ ¦ǇǊŀǾŀ ȊǊŀőƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛȊŘŀƧŜ 

Potvrdu o registraciji zrakoplova. Vlasnik zrakoplova, tvrtka Fami d.o.o., dana 10. lipnja 2009. podnijela 

ƧŜ ȊŀƘǘƧŜǾ Ȋŀ ȊŀƳƧŜƴǳ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ {ǾƧŜŘƻŘȌōŜ ƻ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƻǎǘƛ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ƴƻǾƻƳ {ǾƧŜŘƻŘȌōƻƳΣ 

ǳǎƪƭŀŚŜƴƻƳ ǎ 5ƻŘŀǘƪƻƳ L tǊŀǾƛƭƴƛƪŀ ƻ ŎŜǊǘƛŦƛŎƛǊŀƴƧǳ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ǘŜ ǇǊƻƧŜƪǘƴƛƘ ƛ ǇǊƻƛȊǾƻŘƴƛƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ 

(9A-Par-21). Dana 31. srpnja 2009. Agencija za civilno zrakoplovstvo izdaje vlasniku zrakoplova novu 

{ǾƧŜŘƻŘȌōǳ ƻ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƻǎǘƛ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ (9A Obrazac 25). 

Dana 07. svibnja 2012. Fakultet prometnih znanosti ς IǊǾŀǘǎƪƻ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾƴƻ ƴŀǎǘŀǾƴƻ ǎǊŜŘƛǑǘŜ όǳ 

ŘŀƭƧƴƧŜƳ ǘŜƪǎǘǳΥ I½b{ύ ƛȊŘŀƧŜ tƻǘǾǊŘǳ ƻ ǇǊƻǾƧŜǊƛ ǇƭƻǾƛŘōŜƴƻǎǘƛ ƪƻƧŀ ƧŜ ǾŀȌŜŏŀ do 07. svibnja 2013. 

 Operativni podaci o zrakoplovu 

Kako je u naslovu iznad navedeno, HZNS dana 07. svibnja 2012. izdaje Potvrdu o provjeri 

ǇƭƻǾƛŘōŜƴƻǎǘƛΣ ŀ Řŀƴŀ луΦ ǎǾƛōƴƧŀ нлмнΦ ƛȊŘŀƧŜ tƻǘǾǊŘǳ ƻ ǾǊŀŏŀƴƧǳ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ǳ ǳǇƻǘǊŜōǳ ό/w{ύΦ wŀŘƻǾƛ 

ƪƻƧƛ ǎǳ ƻŘǊŀŚŜƴƛ ƴŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾǳ ǇǊƛƧŜ ƛȊŘŀǾŀƴƧŀ ƴŀǾŜŘŜƴŜ tƻǘǾǊŘŜ ǎǳ ǎƭƛƧŜŘŜŏƛΥ 

1. IȊƎǊŀŚŜƴŀ ƛ ƴŀƪƻƴ overhaul ǳƎǊŀŚŜƴŀ ƘƛŘǊƻ ǇǳƳǇŀ όƘȅŘǊƻ ǇƻǿŜǊ ǇŀŎƪύΣ ƛǎǇǊŀǾƴƻ 

2. LȊǾǊǑŜƴƛ ǇǊŜƎƭŜŘƛ ǇǊŜƳŀ !5фс-12-22, CAP27-30-02, CAP28-30-01, CAP29-10-07, CAP32-30-

02, CAP32-50-01, CAP32-50-02, CAP39-00-01, CAP55-10-01, CAP57-50-02 

3. LȊƎǊŀŚŜƴ ƛ ƴŀƪƻƴ ǇƻǇǊŀǾƪŀ ǳƎǊŀŚŜƴ Down Lock Actuator, ispravno 

4. LȊǾǊǑŜƴ ǇǊŜƎƭŜŘ ƛ ǇǊƻǾƧŜǊŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ǇǊŜƳŀ ƪŀǊǘƛŎŀƳŀ рлκмллκнлл satnog pregleda, 

ƛȊǾǊǑŜƴŀ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŀ ǇǊƻǾƧŜǊŀ ǎǳǎǘŀǾŀ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ ƛ ǳǾƭŀőŜƴƧŀ ǇƻŘǾƻȊƧŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀΣ ƛǎǇǊŀǾƴƻ 

5. LȊǾǊǑŜƴƻ ǾŀƎŀƴƧŜ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀΣ ƛǎǇǊŀǾƴƻ 

6. LȊǾǊǑŜƴŀ ǇǊƻǾƧŜǊŀ Ǉƛǘƻǘ ǎǘŀǘƛőƪƛƘ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴŀǘŀΥ 

- brzinomjer 

- visinomjer 

- variometar 

7. LȊǾǊǑŜƴŀ ǇǊƻǾƧŜǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻƴŘŜǊŀΣ ƛȊǾǊǑŜƴŀ !5нллс-0265, ispravno 

8. LȊǾǊǑŜƴŀ ƪƻƳǇŜƴȊŀŎƛƧŀ ƪƻƳǇŀǎŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀΣ ƛǎǇǊŀǾƴƻΦ 

Ad 1. Dana 02. kolovoza 2011. sa zrakoplova je skinut rezervoar i hidro pumpa i predana vlasniku. Dana 

21. listopada 2011. obavljen je remont (overhaul) na hidro pumpi te je ista funkcijski testirana prema 

Cessna 210 Parts Manual P637-12 i Cessna 210 Service Manual D2004R5-13. Na hidro pumpi nisu 

ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƛ ƴƛƪŀƪǾi nedostatci. Ista je nakon obavljenog remonta (overhaul) zajedno s rezervoarom 

ƳƻƴǘƛǊŀƴŀ ƴŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾ ƛ ƛȊǾǊǑŜƴŀ ƧŜ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŀ ǇǊƻǾƧŜǊŀΦ  

Ad 3. 5ŀƴŀ млΦ ǎƛƧŜőƴƧŀ нлмнΦ ǊŀŘƛ ǇƻǇǊŀǾƪŀ όŎǳǊŜƴƧŜ ƘƛŘǊƻ ǳƭƧŀύ ǎƪƛƴǳǘ ƧŜ ǎŜǊǾƻ ǇƻƪǊŜǘŀő ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ 

sa ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ǘŜ ƧŜ ƛǎǘƛ Ǉƻǎƭŀƴ ƴŀ ǇƻǇǊŀǾŀƪ ǳ !ǳǎǘǊƛŀƴ !ƛǊŎǊŀŦǘ /ƻǊǇƻǊŀǘƛƻƴ ǳ DǊŀȊΦ tƻǇǊŀǾŀƪ ƧŜ ƻŘǊŀŚŜƴ 

u skladu s Cessna Service Manual D2004-5-13. 

Ad. 4. bŀƪƻƴ ǳƎǊŀŘƴƧŜ ǎŜǊǾƻ ǇƻƪǊŜǘŀőŀ ƛ ƻŘȊǊŀőƛǾŀƴƧŀ ƛƴǎǘŀƭŀŎƛƧŜ ƛȊǾǊǑŜƴŀ ƧŜ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŀ ǇǊƻōŀ ǎǘŀƧƴƻƎ 

trapa ǇǊŜƳŀ ƪǊŀǘƛŎŀƳŀ рлκмллκнлл ǎŀǘƴƛ ǇǊŜƎƭŜŘ ƛȊ tǊƻƎǊŀƳŀ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ /Ŝǎǎƴŀ нмл[ ς 9A-

DZP, Chapter 2 ς Maintenance Schedule. 
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Ad 5. Dana 07. svibnja 2012. obavljeno je vaganje zrakoplova vagom Intercomp's ACC II Weighing 

System P/N 100407, S/N 0614M30слтлΣ ǳƳƧŜǊŜƴŀ Řƻ нпΦ ƻȌǳƧƪŀ нлмоΦ  

±ŀƎŀƴƧŜ ƧŜ ƻōŀǾƭƧŜƴƻ ǎ ǳƭƧŜƳ ǳ ƳƻǘƻǊǳΣ Řƻƪ ƧŜ ƎƻǊƛǾƻ ŘǊŜƴƛǊŀƴƻ ƴŀ ƴǳƭǳΦ ¢ŜȌƛƴŀ ǇǊŀȊƴƻƎ zrakoplova 

iznosi 1074 kg. Pozicija centra mase zrakoplova nalazi se na udaljenosti 110,11 cm od referentne linije 

(Datum Sta. 0,0). 

Dana 10. svibnja 2012. na 10045:00 sati Avio Servisni Centar d.o.o. (ASC) odradio je 

50/100/200/GoŘƛǑƴƧƛ ǇǊŜƎƭŜŘΦ {ƭƧŜŘŜŏƛ рл satni pregled na 10095 sati, slƧŜŘŜŏƛ ƎƻŘƛǑƴƧƛ ǇǊŜƎƭŜŘ planiran 

je za 10. svibnja 2013. 

 

Nakon ozbiljne nezgode dana 22. studenog нлмоΦ ƎƻŘƛƴŜ I½b{ ƛȊŘŀƧŜ tƻǘǾǊŘǳ ƻ ǾǊŀŏŀƴƧǳ 

zrakoplova u upotrebu. Prilikom izdavanja Potvrde ukupni nalet zrakoplova iznosio je 10052,6 sati. 

Radovi koji su obavljeni na zrakoplovu prije izdavanja potvrde su: 

1. LȊƎǊŀŚŜƴŜ ƻǑǘŜŏŜƴŜ ƛ ǳƎǊŀŚŜƴŜ ƴƻǾŜ ŀƴǘŜƴŜ ƴŀ ǘǊǳǇǳ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ 

2. LȊǾǊǑŜƴŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ƛ ǳƎǊŀŘƴƧŀ ǾǊŀǘŀ ǇǊŜŘƴƧŜƎ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ƴŀƪƻƴ ǇƻǇǊŀǾƪŀ 

3. LȊǾǊǑŜƴŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ƛ ǳƎǊŀŘƴƧŀ ǾǊŀǘŀ ƘƭŀŚŜƴƧŀ ƳƻǘƻǊŀ όŎƻǿƭ ŦƭŀǇǎύ ƴŀƪƻƴ ǇƻǇǊŀǾƪŀ 

4. LȊǾǊǑŜƴŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ƛ ǳƎǊŀŘƴƧŀ ƳƻǘƻǊŀ Lh-520-FCL nakon popravka 

5. LȊǾǊǑŜƴŀ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ƛ ƴŀƪƻƴ ǇƻǇǊŀǾƪŀ ǳƎǊŀŘƴƧŀ ƎƻǾŜǊƴŜǊŀ 

6. LȊƎǊŀŚŜƴŀ Ŝƭƛǎŀ aŎ/ŀǳƭŜȅκ5о!он/уу-wΣ ǳƎǊŀŚŜƴŀ ƴƻǾŀ Ŝƭƛǎŀ IŀǊǘȊŜƭƭ tI/-J3YF-

мwCκCтсфмκ{aфΣ ǳƎǊŀŚŜƴ ƴƻǾƛ ǎǇƛƴƴŜǊ 

7. LȊǾǊǑŜƴŀ ȊŀƳƧŜƴŀ ƴŜƛǎǇǊŀǾƴƛƘ ƛǎǇǳǑƴƛƘ ŎƛƧŜǾƛ 

8. LȊǾǊǑŜƴ ǇǊŜƎƭŜŘ рлκмллκнлл Ƙ 

9. LȊǾǊǑŜƴƻ mjerenje kompresije 

10. ¦ƎǊŀŚŜƴ ƴƻǾƛ ŜƭΦ akumulator 

11. LȊǾǊǑŜƴŀ !5нлмн-10-лп ǳ ŎƛƧŜƭƻǎǘƛΣ ƴŜƳŀ Ǉǳƪƻǘƛƴŀ ǇǊƻǾƧŜǊŜƴƛƳ ŘƛƧŜƭƻǾƛƳŀ ǊŀƳŜƴƧŀőŜ 

12. LƴǎǘŀƭƛǊŀƴŜ ƛ ǇƻŘŜǑŜƴŜ ƪƻƳŀƴŘŜ ǎƴŀƎŜ όǘƘǊƻǘǘŜƭύ ƛ ǎƳƧŜǎŜ όƳƛȄǘǳǊŜύ ƳƻǘƻǊŀ ǘŜ ƴŀƎƛōŀ 

propelera (prop pitch) 

13. LȊǾǊǑŜƴ /{лу-3C u cijelosti 

14. LȊǾǊǑŜƴŀ ǇǊƻǾƧŜǊŀ ƘƛŘǊƻƛƴǎǘŀƭŀŎƛƧŜ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀΣ ǇƻŘŜǑŀǾŀƴƧŜ ƎǊŀƴƛőƴƛƘ ǇǊŜƪƛŘŀőŀ ƴŀ [Ƙ ƛ wƘ 

ǎǘŀƧƴƻƳ ǘǊŀǇǳ ƛ ƛȊǾǊǑŜƴŀ funkcionalna ǇǊƻōŀ ǳǾƭŀőŜƴƧŀ ƛ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ 

15. LȊǾǊǑŜƴŀ ƪƻƳǇŜƴȊŀŎƛƧŀ ƪƻƳǇŀǎŀ 

16. LȊǾǊǑŜƴŀ ǇǊƻōŀ ƳƻǘƻǊŀ ƴŀ ȊŜƳƭƧƛΦ 

 

Nakon popravka zrakoplova u HZNS-ǳ ƴŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾǳ ƧŜ ǘǊŜōŀƭƻ ƻōŀǾƛǘƛ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ǊŀŘƻǾŜ ǊŀŘƛ 

ƛǎǘŜƪŀ ǊŜǎǳǊǎŀΣ ƛȊƳŜŚǳ ƻǎǘŀƭƻƎŀ ƛ ȊŀƳƧŜƴǳ ƪƻƳŀƴŘƛ ƳƻǘƻǊŀΣ ǘŜ ƧŜ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾ ŘƻǇǊŜƳƭƧŜƴ ǳ !Ǿƛƻ {ŜǊǾƛǎƴƛ 

/ŜƴǘŀǊ ǳ ±ŀǊŀȌŘƛƴΦ tǊƛƭƛƪƻƳ ȊŀƳƧŜƴŜ ƪƻƳŀŘƛ ƳƻǘƻǊŀ okrenut je i mikroprekidaő Ȋŀ ȊǾǳőƴƻ ǳǇƻȊƻǊŜƴƧŜ 

ǇƻƭƻȌŀƧŀ stajnog trapa. Ustanovljeno je da je isti bio zakrenut u odnosu na ǊǳőƛŎǳ snage ƳƻǘƻǊŀ Ȋŀ мулϲ. 

Navedeno je obavljeno 30. svibnja 2014. godine. 
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 Doba dana 

Poslijepodne i tijekom dnevne vidljivosti. 

1.7. PLAN LETA 

Plan leta je popunjen i sukladno izjavi pilota predan Kontroli leta.  

1.8. INFORMACIJE O AERODROMU 

!ŜǊƻŘǊƻƳ [ǳőƪƻ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ мм ƪƳ ƧǳƎƻȊŀǇŀŘƴƻ ƻŘ ½ŀƎǊŜōŀΣ о ƪƳ ȊŀǇŀŘƴƻ ƻŘ ǎŜƭŀ [ǳőƪƻ ǳ ǇǊƻǎǘƻǊǳ 

ǇƻƭƧƻǇǊƛǾǊŜŘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴŀΦ 

wŜŦŜǊŜƴǘƴŀ ǘƻőƪŀ ŀŜǊƻŘǊƻƳŀ ό!wtύ [ǳőƪƻ ό[5½[ύ ƧŜΥ прϲ псϥ ллΣпмϦ b ƛ лмрϲ рлϥ ррΣомϦ 9 ƛ ƴŀƭŀȊƛ 

se na sredini aerodroma. 

Nadmorska visina aerodroma je 123,46 m (405ft). 

hǇŜǊŀǘƛǾƴǳ ǇƻǾǊǑƛƴǳ ŀŜǊƻŘǊƻƳŀ [ǳőƪƻ őƛƴŜ ƳŀƴŜǾŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƛ р ǎǘŀƧŀƴƪƛΦ 

 

 
Slika 6. Aerodrom 

1.9. Z!.L[W9¿.! [9¢! 

¦ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾǳ ƴƛǎǳ ōƛƭƛ ǳƎǊŀŚŜƴƛ ǳǊŜŚŀƧƛ Ȋŀ ǎƴƛƳŀƴƧŜ ǇŀǊŀƳŜǘŀǊŀ ƭŜǘŀ όC5wύ ƛ ǊŀȊƎƻǾƻǊŀ ό/±wύΦ  

1.10. PODACI O UDARU I OSTACIMA ZRAKOPLOVA 

bŀƪƻƴ Ǒǘƻ ƧŜ ǎƭŜǘƛƻ ōŜȊ ƛȊǾǳőŜƴƻƎ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾ ǎŜ ȊŀǳǎǘŀǾƛƻ ƴŀ ǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘƛ нол Ƴ ƻŘ 

ǇǊŀƎŀ млwΣ ǇǊƛōƭƛȌƴƻ ƴŀ ǎǊŜŘƛǑƴƧŜƳ ŘƛƧŜƭǳ ǳȊƭŜǘƴƻ ǎƭŜǘƴŜ ǎǘŀȊŜ ƪƻƧŀ ƧŜ ǑƛǊƻƪŀ ол ƳΦ 

bŀƪƻƴ Ǒǘƻ ƧŜ ƻōŀǾƭƧŜƴ ƻőŜǾƛŘ ƛ ŀƴŀƭƛȊŀ funkcionalnosti ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾ ƧŜ ǇǊŜōŀőŜƴ ƴŀ 

stajanku aerodroma. 
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1.11. MEDICINSKE L t!¢h[h~Y9 INFORMACIJE 

Pilot i instruktor padobranstva, koji se u trenutku ozbiljne nezgoda nalazio u zrakoplovu, ǇǊƻǑƭƛ 

su bez tjelesnih ozljeda. 

1.12. DODATNE INFORMACIJE 

 Sustav hidraulike na zrakoplovu 

IƛŘǊŀǳƭƛőƪƛ ǎǳǎǘŀǾ ƴŀǇŀƧŀ ǎŜ ǇƻƳƻŏǳ ŜƭŜƪǘǊƛőƴŜ ƘƛŘǊŀǳƭƛőƪŜ ǇǳƳǇŜ ƪƻƧŀ ƧŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ƛȊŀ 

ǳǇǊŀǾƭƧŀőƪe ǇƭƻőŜ. Jedina ȊŀŘŀŏŀ ƘƛŘǊŀǳƭƛőƪŜ ǇǳƳǇŜ ƧŜ ǘŀ Řŀ dostavi potrebnu energiju za normalnu 

operaciju ǳǾƭŀőŜƴƧŀ ƛ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ stajnog trapa. bŀǾŜŘŜƴƻ ǎŜ ǇƻǎǘƛȌŜ ǇǊƛƳƧŜƴƻƳ ƘƛŘǊŀǳƭƛőƪƻƎ ǘƭŀƪŀ ƴŀ 

cilindre ǎŜǊǾƻ ǇƻƪǊŜǘŀőŀ όaktuatora) ƪƻƧƛ ƻǘǾŀǊŀƧǳ ƛ ȊŀǘǾŀǊŀƧǳ ǾǊŀǘŀ ƪƻǘŀőŀ te na ƛȊǾƭŀőŜƴƧŜ ƛ ǳǾƭŀőŜƴƧŜ 

ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀΦ 9ƭŜƪǘǊƛőƴƛ Řƛƻ ǎǳǎǘŀǾŀ ƧŜ ȊŀǑǘƛŏŜƴ ол ŀƳǇŜǊǎƪƛƳ ƻǎƛƎǳǊŀőŜƳ ƪƻƧƛ ƧŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴ ƴŀ 

ǳǇǊŀǾƭƧŀőƪƻƧ Ǉƭƻőƛ. 

IƛŘǊŀǳƭƛőƪŀ ǇǳƳǇŀ ƧŜ ǳƪƭƧǳőŜƴŀ ƪŀŘŀ ƧŜ ǊǳőƛŎŀ Ȋŀ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŜ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ postavljena u poziciju 

Ȋŀ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŜ ƛƭƛ ǳǾƭŀőŜƴƧŜ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀΦ YŀŘŀ ƧŜ ǎǘŀƧƴƛ ǘǊŀǇ ǳ ǇƻǘǇǳƴƻǎǘƛ ǳǾǳőŜƴ ƛƭƛ ƛȊǾǳőŜƴ ƛ ȊŀōǊŀǾƭƧŜƴΣ 

ǎŜǊƛƧŀ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƛƘ ǎƪƭƻǇƪƛ ŏŜ ƻǎǾƛƧŜǘƭƛǘƛ ƧŜŘŀƴ ƻŘ ŘǾŀ ǾƛȊǳŀƭƴŀ ǇƻƪŀȊƛǾŀőŀ ƪƻƧƛ ǇƻƪŀȊǳƧǳ ǇƻȊƛŎƛƧǳ ǎǘŀƧƴƻƎ 

ǘǊŀǇŀΦ bŀƪƻƴ ǘƻƎŀΣ ǇƻƳƻŏǳ ƘƛŘǊŀǳƭƛőƪƻƎ ǘƭŀƪŀ ŘƻƭŀȊƛ Řƻ ȊŀǘǾŀǊŀƴja vrata stajnog trapa preko servo 

ǇƻƪǊŜǘŀőŀ όŀƪǘǳŀǘƻǊŀύ Ȋŀ ǾǊŀǘŀΦ 2ƛƳ ǾǊŀǘŀ ŘƻǎŜƎƴǳ ȊŀǘǾƻǊŜƴǳ ǇƻȊƛŎƛƧǳΣ ƘƛŘǊŀǳƭƛőƪƛ ǘƭŀƪ ǳƪƭƧǳőŜƴ ǳ ǎǳǎǘŀǾ 

ȊŀǘǾŀǊŀƴƧŀ ǾǊŀǘŀ ŏŜ ŀǳǘƻƳŀǘǎƪƛ ǳƎŀǎƛǘƛ ƘƛŘǊŀǳƭƛőƪǳ ǇǳƳǇǳΦ bŀǾŜŘŜƴƻ ǎŜ ŘƻƎƻŘƛ ƪŀŘŀ ƘƛŘǊŀǳƭƛőƪƛ ǘƭŀƪ ǳ 

liniji zatvaranja vrata dosegne tlak u iznosu od 1500 psi. 

¦ ǎƭǳőŀƧǳ ƻǘƪŀȊŀ ƘƛŘǊŀǳƭƛőƪƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀ ǇƻŘǳ ƪŀōƛƴŜ ƛȊƳŜŚǳ ǇǊŜŘƴƧƛƘ ǎƧŜŘŀƭŀ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ Ǌǳőƴŀ 

ǇǳƳǇŀ Ȋŀ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŜ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ǳ ƴǳȌŘƛΦ 

Tijekom normalne operacije potrebno je od 12 do 13 sekundi da se stajni trap ǳ ǇƻǘǇǳƴƻǎǘƛ ǳǾǳőŜ 

ƛƭƛ ƛȊǾǳőŜΦ 

 Otkaz sustava stajnog trapa 

tǊƛƭƛƪƻƳ ƻǘƪŀȊŀ ǎǳǎǘŀǾŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ǇǊǾƻ ǘǊŜōŀ ǇǊƻǾƧŜǊƛǘƛ ƧŜ ƭƛ ƎƭŀǾƴƛ ǇǊŜƪƛŘŀő ǳ ǇƻȊƛŎƛƧƛ hb ƛ 

ƻǎƛƎǳǊŀő Ȋŀ [5D D9!w ƛ I¸5 t¦at ǳ ǇƻȊƛŎƛƧƛ ǳƴǳǘǊŀΤ ŀƪƻ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǘǊŜōŀ Ǝŀ ǊŜǎŜǘƛǊŀǘƛΦ ¢ŀƪƻŚŜǊ ǘǊeba 

ǇǊƻǾƧŜǊƛǘƛ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻǎǘ ƻōŀ ǾƛȊǳŀƭƴŀ ǇƻƪŀȊƛǾŀőŀ Ȋŀ ǇƻȊƛŎƛƧǳ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ǇǊƛǘƛǎƪƻƳ ƴŀ ƴƧƛƘΦ 

 

bƻǊƳŀƭƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ƧŜ мо ǎŜƪǳƴŘƛΦ !ƪƻ ǎŜ ǎǘŀƧƴƛ ǘǊŀǇ ƴŜ ƛȊǾǳőŜ ƴƻǊƳŀƭƴƛƳ 

ǇǳǘŜƳΣ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇǊƻǾƧŜǊƛǘƛ ǇƻȊƛŎƛƧǳ ƻǎƛƎǳǊŀőŀ ƛ ƎƭŀǾƴƻƎ ǇǊŜƪƛŘŀőŀ ƛ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇƻƴƻǾƛǘƛ ǇǊƻŎŜŘǳǊǳ 

ƴƻǊƳŀƭƴƻƎ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ǎ ǊŜŘǳŎƛǊŀƴƻƳ ōǊȊƛƴƻƳ ƴŀ млл YL!{Φ !ƪƻ ƧŜ ǎǳǎǘŀǾ ƴƻǊƳŀƭƴƻƎ 

ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ƻǘƪŀȊŀƻΣ ƛǎǘƛ ƳƻȌŜ ōƛǘƛ ƛȊǾǳőŜƴ ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜƳ ǊǳőƴŜ ǇǳƳǇŜ Ȋŀ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŜ ǎǘŀƧƴƻƎ 

trapa. 
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Slika 7. Sustav hidraulike 

 Kontrolna lista normalne procedure prije slijetanja5 

(1) Fuel Selector  ------------------- FULLER TANK 

(2) Landing Gear ------------------- EXTENDED (below 140 KIAS) 

(3) Landing Gear ------------------- CHECK (observe main gear down and gear indicator light on) 

(4) Mixture -------------------------- RICH 

(5) Propeller  ------------------------ HIGH RPM 

(6) Airspeed  ------------------------ 80 ς 90 KIAS (flaps up) 

(7) Wing Flaps  ---------------------- !{ 59{Lw95 όлϲ ǘƻ млϲ ōŜƭƻǿ мпл YL!{Σ млϲ ǘƻ олϲ ōŜƭƻǿ млр YL!{ύ 

(8) Airspeed  ------------------------ 70 ς 80 KIAS (flaps DOWN) 

(9) Elevator Trim  ------------------ ADJUST 

(10) Autopilot (if instaled) ------- OFF 

 Kontrolna lista ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ ƻǘƪŀȊŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ƪƻŘ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŀ6 

(1) Landing gear handle ---------- DOWN 

                                                           
5 Izvor Cessna Pilot's Operating Handbook Centurion 1976 Model 210L 
6 Izvor Cessna Pilot's Operating Handbook Centurion 1976 Model 210L 
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(2) Emergency hand pump ------ EXTEND HANDLE, and PUMP (perpendicular to handle until resistance 

becomes heavy ς about 86 cycles) 

Note: It takes about 70 cycles (140 strokes) to extend the gear (light on) and about 16 more (until 

resistance becomes heavy) to close the gear doors. 

(3) Gear down light ---------------- ON 

(4) Pump handle ------------------- STOW 

 

 Izjave pilota koji su letjeli na zrakoplovu prije ozbiljne nezgode 

Piloti koji su letjeli na zrakoplovu Cessna 210L, 9A-DZP, u svojim izjavama navode da tijekom 

njihovog letenja na zrakoplovu ni u jednom trenutku nisu imali problema ǎŀ ǎǳǎǘŀǾƻƳ Ȋŀ ƛȊǾƭŀőŜƴƧŜ ƛ 

ǳǾƭŀőŜƴƧŜ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ. 

2. ANALIZA 

2.1. T9IbL2Y! !b![L½! FUNKCIONALNOSTI STAJNOG TRAPA 

tǊƛƧŜ ƴŜƎƻ Ǒǘƻ ǎŜ ǇǊƛǎǘǳǇƛƭƻ ǘŜƘƴƛőƪƻƧ ŀƴŀƭƛȊƛ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻǎǘƛ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ƻōŀǾƭƧŜƴ ƧŜ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊƴƛ 

ǇǊŜƎƭŜŘ ȊǊŀƪƻǇƭƻǾŀ ǘŜ ƧŜ ǳǎǘŀƴƻǾƭƧŜƴƻ Řŀ ƧŜ ǊǳőƛŎŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ōƛƭŀ ǳ ǇƻȊƛŎƛƧƛ 5h²bΣ stajni trap bio je 

u zabravljenoj poziciji, a ƻǎƛƎǳǊŀő ƘƛŘǊŀǳƭƛőƪŜ puƳǇŜ ōƛƻ ƧŜ ǳ ƛȊǾǳőŜƴƻƳ ǇƻƭƻȌŀƧǳΦ 

 

  
Slika 8. Pozicija stajnog trapa prije analize 

 

Dana 20. svibnja 2012. ƻōŀǾƭƧŜƴŀ ƧŜ ǘŜƘƴƛőƪŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻǎǘƛ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ 

ŘƧŜƭŀǘƴƛƪŀ !ƎŜƴŎƛƧŜ Ȋŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧe i predstavnika tvrtke Aero Standard d.o.o. Uz navedene prilikom 

ispitivanja ispravnosti i funkcionalnosti stajnog trapa bili su prisutni i predstavnik vlasnika, pilot, 

predstavnik Avio Servisnog Centra d.o.o. i policija. 

Prvo se pristupilo provjeri ǇƻƪŀȊƛǾŀőŀ ǇƻƭƻȌŀƧŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ƛȊ ƪƻƧŜƎ ƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴƻ Řŀ ǎǳ ǾƛȊǳŀƭƴƛ 

ǇƻƪŀȊƛǾŀőƛ ǇƻƭƻȌŀƧŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ƛǎǇǊŀǾƴƛ ƛ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƛΦ ¢ŀƪƻŚŜǊ ƧŜ ǇǊƻǾƧŜǊŜn ƛ ǊŀŘ ȊǾǳőƴƻƎ ǳǇƻȊƻǊŜƴƧŀ 

ǇƻƭƻȌŀƧŀ ǎǘŀƧƴƻƎ ǘǊŀǇŀ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ǇƻƭƻȌŀƧ ǊǳőƛŎŜ ǎƴŀƎŜΦ ¦ǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ Řŀ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀcija radi ali u 

ƻōǊƴǳǘƻƳ ǇƻƭƻȌŀƧǳΣ ǘƧΦ ǊŀŘƛ ƪŀŘŀ ƧŜ Ǌǳőƛca snage iznad 60% snage motora, odnosno iznad 12 in punjenja. 












